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Transportes e processo de urbaniza¢do: a
retomada do modal ferroviario pode
equilibrar a configuracéo do territorio.
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O transporte por modal ferroviério foi aquele que
primeiro propiciou a tentativa de integragao no territorio
brasileiro na escala regional e urbana. Na escala regional
as ferrovias atendiam as economias agro-exportadoras
com predominio de tragado perpendicular a costa,
objetivando conduzir a producéo aos portos. Na escala
urbana o café torna a cidade sua sede comercial e lugar
de moradia de seu empreendedores. Rio de Janeiro e Séo
Paulo, e em menor escala Belo Horizonte (capital de
Minas Gerais), terdo no modal ferroviario o veiculo de sua
expansdo e integrador de seus territorios através dos
bondes, inicialmente a tragdo animal, e desde inicio do
século XX elétrico (tramway), e dos trens suburbanos. Os
trens suburbanos inicialmente trafegam nos trechos das
estradas de ferro da regido Sudeste nas cidades,

propiciando sua expansdo periférica. JA os bondes,
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induziram e articularam a expansdo das cidades
para os bairros ainda no interior do seu ndcleo, e
depois para a periferia imediata.*

A ferrovia como modal principal regional e
urbano ser, contudo, substituida gradativamente a
partir de 1930, e fortemente a partir especialmente
da segunda metade da década de 50 do século XX.

Na escala urbana o modal ferroviario para
deslocamentos — trens suburbanos e bondes — sera
substituido pelo modal alternativo automotivo,
como elemento articulador do territorio de maneira
decisiva  ap6s instalacio  da  industria
automobilistica no Brasil em meados da década de
1950. A inflexdo da passagem de um modal para o
outro dar-se-a nas principais cidades do sudeste —
Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Belo Horizonte — na
década de 60 quando as linhas de bondes s&o

extintas nestas cidades, e a percentagem de

1 A extensdo da rede de bondes no Rio de Janeiro
ja em 1930 tem 448 km abrangendo toda a area da cidade

articulando os bairros e estes ao centro.
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passageiros cresce muito, fazendo inclusive diminuir a
relativa aos trens”.

No processo de urbanizagdo brasileiro encontra-
se como um de seus marcos mais importantes uma
priorizacdo da rede viaria e do veiculo automével na
resolucdo da questdo da circulagdo. As cidades, as
metropoles e as regides tem , a partir desta priorizacéo,
seu ordenamento estruturado pelo modal automotivo.

No entanto, um dos efeitos dos deslocamentos
prioritariamente por automovel tem sido uma mobilidade
seletiva a camada de maior renda que tem possibilidade
de adquiri-lo e mante-lo. A pulverizacdo dos
deslocamentos por uma miriade de pequenos veiculos e
0 transporte coletivo majoritariamente por dnibus implica
em constrangimentos ou impossibilidade da mobilidade
das camadas de menor renda. Na escala nacional e
regional igualmente os transportes por caminhdes tem
constituido-se um dos “nés” da economia, pois pulveriza
0 deslocamento da producdo agricola e industrial com
grandes volumes de carga por inimeros veiculos por
rodovias em geral precarias.

O momento do processo de urbanizagdo e
econdmico brasileiro impde repensar e agir para
reintroduzir o modal ferroviario. Na escala

urbana/metropolitana a configuragdo simultaneamente

2 No Rio de Janeiro, por exemplo, na década de 50 o
modal ferroviario ainda é responsavel por 74,4% dos passageiros
transportados — 56,5% nos bondes e 17,9% em trens — o0s Onibus
por 19,1% e carros 6,5%. Mas na década de 60 os Onibus ja
respondem por 33,6% e os carros por 11,4% e na de 70, 69,2% e

23,1% respectivamente.

concentradora e descontinua/descentralizadora que
observa-se acentua a necessidade do modal
ferroviario como aquele capaz de deslocar grandes
massas em extensdes curtas, médias, e longas
recosturando a estrutura da cidade. Nas extensdes
curtas seria preciso reintroduzir o bonde
modernizado pois ele propicia o deslocamento
moradia - comércio - equipamentos publicos
(escolas-hospitais, etc) e a relagdo morador-
cidade. Possibilita requalificar os locais de
convivio, compras, lazer, cultura ao reorganizar o
trafego separando areas de circulagdo de
automoveis de areas de fruicdo e uso da cidade
(circulagdo mais lenta). Nao deve ser assim
pensado como atracao turistica (exdtica) somente
para 0 centro das cidades, mas voltar a ele e
artculd-lo com bairros de diferentes camadas
sociais. Pode ser muito atil para ligar
transversalmente as estacOes de linhas de metrd
e/ou trem ao interior dos bairros.

Nas extensbes média e longas devemos
insistir nos investimentos no metrd e trens pois
como transportes coletivos de massa possibilitam
uma mobilidade a diferentes camadas sociais, e
permitiria restituir a fungdo auxiliar do oOnibus e
melhor distribuicdo do uso do automével particular,
aumentando a velocidade do fluxo na rede viéria.
Neste sentido, enquanto o metrd de Sdo Paulo j&
conta com uma malha com vérias linhas que

articulam parte do territotrio paulista, o do Rio de
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Janeiro ainda contém apenas duas linhas tronco que ndo
configuram propriamente uma malha. Sua extensao até
I[panema prevista para 1979 somente agora em 2006 tem
uma primeira liberacdo de recursos para as obras (“Metrd
tem sinal verde para chegar a Ipanema” — O Globo -
27/05/06); a Linha 2 que serve aos subdrbios e chegou
(a muito custo) a fronteira com a Baixada Fluminense
(Pavuna), fundamental para a mobilidade da camada de
menor renda (“Linha 2 do metrd terd mais um trem” — O
Globo — 14/06/06) néo teve sua conclusdo até a estago
Carioca como previsto, e serve-se de um entroncamento
que ndo atende ao fluxo (estacdo Estacio); a Linha 3
ligando Rio a Niterdi e dai a Sdo Gongalo néo foi feita; e
as Linhas 4 — Zona Sul — Barra e 6 — Barra-Baixada tém
sido apenas promessas eleitorais. A verdadeira
consecucdo desta malha seria fundamental para um
crescimento mais equilibrado descentralizadamente pelas
varias partes da metropole e daria mobilidade a camada
de renda atualmente com grandes constrangimentos de
deslocamentos.

Os trens desempenhariam papel semelhante
caso 0s investimentos que ja estdo sendo feitos
ampliem-se muito (“Trens poderdo levar 1,5 milhdo por
dia” — O Globo, 18/07/06). Para tal pensa-se em duplicar
a atual frota de trens (hoje em 170), usar novos modelos
como 0s trens coreanos, que tem maior conforto,
inclusive contando com ar condicionado (*“Supervisa
estréia trem asiatico com viagem entre Central e Campo
Grande” — O Globo, 14/07/06) devendo para melhorar a

mobilidade estende-lo a todos os ramais e substituir

todos os atuais trens, e ampliar o sistema de trens
expressos reduzindo o tempo de viagem (“Trem
expresso comega a circular segunda” — O Globo,
13/05/06). Também deve-se atentar que num pais
com dimensdes continentais jamais deveria ter
deixado-se de investir no transporte ferroviario
regional de passageiros e de carga. A idéia do
governo de reativar linhas regionais de passageiros
em distancias de até 200 km € interessante por
reconhecer um fendmeno mais recente de
conurbagao no interior de Estados como o Rio de
Janeiro e Séo Paulo (como por exemplo Campos-
Macaé; Volta Redonda-Barra Mansa; Resende-
Itatiaia; Niterdi-Itaborai no Estado do Rio) e que
certamente dara maior mobilidade e articulagdes
entre as cidades organizando melhor o fluxo viario
e descentralizando os usos e fungdes no territdrio
(“Trens podem voltar a ser transporte regional” — O
Globo, 04/06/06).

Para a economia, a reativagdo, por seu
turno, de transporte ferroviario de carga trata-se de
recuperar a funcéo de deslocamento de grandes
volumes em comboios ao inves de separa-lo em
pequenas cargas por uma miriade de caminhdes.
Neste sentido, além da retomada da construcéo de
grandes linhas tronco (“Lula promete investir na
construgdo de ferroviais” — O Globo, 06/06/06)
como a Norte-Sul e a transnordestina, deveria

também construir-se linhas tranversais que
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articulassem os troncos recriando uma malha ferroviaria.

Somente através da real retomada da idéia e
acOes para transportes por modal ferroviario sera possivel
pensar-se em equilibrar a configuragéo do territorio. O
automovel ndo vai desaparecer, a0 contrario seu uso
tende a aumentar devido a mudangas culturais e da
economia, mas se for reinstalado o modal ferroviario
possibilitar-se-ia uma melhor distribuigdo de seu uso, e
principalmente dar-se-ia condigdes mais universalizantes

de mobilidade socio-espacial.

Mauro Kleiman




